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Bakgrund
Syfte

En detaljplan for att mdojliggdra en utékning av Skogomeanstalten ar under framtagande.
Planomradet innefattar Skogomeanstalten och intilliggande mark. Detaljplanen ska préva
markens l&mplighet fér en anstalt med liknande verksamhet som idag, men dar
byggnadsytan férdubblas och det finns méjlighet for 80 % dubbelbeldggning. | nuldget ar
bedémningen att detaljplanen inte kommer att innehalla nagon allméan platsmark. F6r mer
information om detaljplanen, se planhandlingarna.

Syftet med denna utredning &r att beskriva trafiksituationen kring planomradet och
redovisa hur trafiksystemet kommer att paverkas av detaljplanens genomférande. Syftet

ar ocksa att utreda behov av atgarder i trafiksystemet till foljd av detaljplanen samt att ta
fram utformningsforslag for eventuella atgarder.

Geografisk avgransning

Detaljplanen ligger inom stadsdelen Skogome. Anstalten ligger pa fastighet Skogome 2:2.
| denna utredning inkluderas vagnatet narmast planomradet, sérskilt intressanta for
utredningen ar vagarna Lillhagsvagen, Skogomevagen och Lerbéacksvagen.

) \

Figur 1 Oversiktbild. Ungefarligt planomréde samt utredningsomréde. Bakgrundskarta frén OpenStreetMap,
las mer om rattigheter och bidragsgivare pa openstreetmap.org och pa opendatacommons.org
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Angrénsande projekt

Stadsutveckling pagar vid Lillhagsparken, vilket kommer att paverka mangden manniskor

som ror sig i omradet och skapa nya malpunkter. Detaljplanen for Lillhagsparken vann
laga kraft 2015. Det kommer att ge hogre trafikmangder av alla trafikslag pa
Lillhagsvagen, men forvantas framst paverka den sodra delen av strackan och inte den

stracka som gar forbi planomradet. Omradet beréknas vara klart 2024 och kommer da att
inrymma 900 bostader, en férskola och fyra parker.?

f
1
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Ungeférligt planomrade

Lillhagsparken,
+ stadsutveckling

Figur 2 Angréansande projekt. Soder om Skogomeanstalten pagar stadsutvecklingsprojektet Lillhagsparken.
Det forvantas vara klart 2024. Bakgrundskarta fran OpenStreetMap, I4s mer pa openstreetmap.org
Det finns &ven angrénsade projekt i Skogomeanstaltens absoluta nérhet. Mellan
Skogomeanstalten och Lillhagsvagen, ska Rattsmedicinalverket uppféra en ny byggnad
for att bedriva sin verksamhet. Den ska inrymma 14 vardplatser och en personalstyrka pa
omkring 90 personer. Verksamheten finns idag vid Dan Anderssons gata, Hisings backa.
Antalet fordonsrérelser vid den befintliga verksamheten har under en vecka i februari
2023 uppmatts till 488, bade in- och utpasseringar?. Da storre delen av matperioden var
under sportlovsveckan, beddms dessa trafikmangder vara lagre dn normaltrafik. Antalet
biltransporter for personal var 100 under mandagen den 20 februari, jamfort med 66 en

vardag under sportlovet. Uppmatta trafikméngder har 6kats med faktor 1,4 for att berdkna
normaltrafik.

Kategori Antal fordonsrorelser Beddmt antal fordons-
under matperioden rorelser, normalvecka
Personal och besokare 400 563
Klienttransporter 18 25
Godstransporter 14 20
Mattransporter 14 20
Ovrigt 42 59
Totalt 488 687

1 Géteborgs stad, “Lillhagsparken”, websida om stadsutveckling tillgdnglig p Lillhagsparken —
Stadsutveckling Géteborg — Goteborgs Stad (goteborg.se). Information hamtad 2023-02-17

2 Lennstrand, M, bitr. enhetschef, Rattsmedicinalverket Géteborg (2023-02-21) Salix — fordonstransporter”
Uppgifter erhallna per e-post.
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Med att antagande att trafikméangden ar fem ganger storre under vardagar an helger, blir

den bedomda vardagsdygnstrafiken till och fran Rattsmedicinalverket 130 fordon per

dygn, varav 6 % ar tung trafik.

| Goteborgs stads Projektutvecklingsplan 2022, framtagen av fastighetskontoret 2022-04-
21, namns att en forskola ska byggas vid Nya Skogomevagen.® Pa platsen har det tidigare

funnits en tillfallig forskola. Enligt uppgifter fran Géteborgs stad ar detta i ett tidigt

planeringsstadium, och flera beslut behover fattas och fragor utredas innan det kan bli en

ny forskola pa platsen®. Bedémningen i nulaget ar att byggstart tidigast kan ske 2028.

Réattsmedicinalverket.

En ny byggnad for RMV ska uppféras mellan
Skogomeanstalten och Lillhagsvagen. Detta
gors utan framtagande av detaljplan.

Forskola Nya Skogomevégen.
En forskola ska byggas véaster
om Lillhagsvégen.

Skogomeanstalten.
Syftet med detaljplanen
&r att mojliggora en
utdkning av anstalten.

Figur 3 Angransande projekt i planomrédets absoluta nérhet.

3 Goteborgs stad, fastighetskontoret (2022-04-21) Projektutvecklingsplan 2022. Sida 9. Tillgénglig pa
Microsoft PowerPoint - Projektutvecklingsplan 2022.pptx (goteborg.se)

4 Huffmeier, A, projektledare, Goteborgs stad (2022-03-24) “Férskola Nya Skogomevigen” Uppgifter

erhallna per e-post.
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Planeringsforutsattningar

Det finns en befintlig verksamhet pa platsen, nuvarande Skogomeanstalten, och det finns
ett utbyggt vagnat, cykelnat samt kollektivtrafik. | denna trafikutredning ingar att bedoma
om nuvarande trafiksystem kan hantera den tillkommande trafik som en utékning av
anstalten medfor samt att se om det finns nagra brister som bor atgardas i samband med
exploateringen.

Trafiksystem och trafikdata
De riksintressen for kommunikationer som finns kring planomradet ar jarnvagen véaster
om planomradet (Bohusbanan), Géta dlv, Hisingsleden och E6, se Figur 4.
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Figur 4 Riksintressen for kommunikationer. Karta hamtad fran Trafikverkets tittskap for riksintressen
beslutade 2022-09-26, tillganglig pa Riksintressen (trafikverket.se). Planomradet markerat med svart ring.

Det finns kommunalt vagnat fram till planomradet, se Figur 5. Lillhagsvégen,
Lerbacksvagen och Skogomevagen ar kommunala. Inom anstaltsomradet finns inga vagar
Oppna for allméanheten. Jarnvagen ar statlig.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och
utformningsforslag

7(21)



Oxnab Save Osiersiatt | Teckenférklaring
Svensby : Klar{ Vaghallare
\ BArBy ‘
Asel

F — "
Larsered Statlig Ih
I
|

— Kommunal
— Enskild

1
=— Statlig, awikande underhallsansvar N
+— Kommunal, awikande underhallsansvar ,
+— Enskild, awikande underhillsansvar p

v

0

¥

Figur 5 Vaghallare. Planomradet ligger inom kommunalt vagnat, men de sma lokalgatorna ar enskilda.
Karta fran Nationell vagdatabas, NVDB. Planomradet markerat med svart ring.

Mangden motortrafik har matts pa Lillhagsvagen, Lerbacksvagen och Skogomevégen se
tabell nedan. Da trafikméangderna 2020 kan ha varit paverkade av coronapandemin,
redovisas aven en tidigare matning for respektive punkt. Det finns inga uppgifter om
mangden cykeltrafik i omradet.

Strécka Ar AMVD | Tung Hastighet, | Hastighet,
median 85-perc
Lillhagsvagen 2020 2 600 390 (15%) 50 52
Lillhagsvagen 2015 3200 360 (11%) 49 51
Lerb&cksvégen 2020 1900 80 (4%) 51 53
Lerbacksvégen 2017 2 400 80 (3%) 56 59
Skogomevégen 2020 2 000 140 (7%) 56 59
Skogomevégen 2015 1600 130 (8%) 56 61

Cykelvagnatet ar val utbyggt kring planomradet med goda kopplingar séderut, mot
centrala Goteborg. Det finns dven gang- och cykelvag vésterut, mot omradena Tuve och
Tangen. Daremot finns det inte kopplingar norrut, utan dar hanvisas cyklister till
blandtrafik. Behovet bedéms vara som storst sdderut.
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Figur 6 Cykelvagnat. BIa linjer visar cykelvagar i omradet. Karta hamtad fran trafiken.nu, tillganglig pa
https://trafiken.nu/goteborg/

Omradet trafikeras av busslinje 42, med andhallplats Skogome. Hallplatsen har god
standard och dér finns parkeringsplatser avsedda for pendlarparkering. Bussen avgar var
femtonde minut, in mot Hjalmar Brantingsplatsen.

Skogomeanstalten har i nulaget 120 parkeringsplatser. Enligt uppgifter fran verksamheten
varierar antalet parkerade bilar mellan 80 och 120, parkeringen &r fullbelagd nagra ganger
per vecka®.

Enligt uppgifter fran verksamheten fordelar sig personalstyrkan 6ver dygnet enligt
foljande: 50 % anlénder kl. 7, 35 % anlander kl. 10 och 15 % anlénder Kkl. 19. En dag dar
parkeringsytan &ar fullbelagd, 120 parkerade bilar, och en tiondel av de anstéllda antas
go6ra en resa med privat bil &ven under dagen, genererar personalen totalt 310
fordonsrorelser. Till detta tillkommer tjansteresor med tjanstebil, hantverkare, transporter
och bestkare. Totalt berdknas nuvarande anstalt alstra 350 fordonsrorelser per
vardagsdygn, varav 3 % &r tung trafik.

5 Information erhallen vid méte med representanter for Kriminalvarden, 2023-01-27 i Goteborg, samt vid
telefonsamtal med representant for Kriminalvarden 2023-05-27
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Figur 7 Nuvarande anstalt syns till hdger i bild, dster om Lillnagsvégen. Skogomeskolan ligger véaster om
Lillhagsvéagen. Langst till vanster i bild syns jarnvagen, med regional tagtrafik.

Nara planomradet, pa andra sidan Lillhagsvéagen, finns Skogomeskolan, en skola med 300
elever i arskurserna F till 6°.

Precis soder om planomradet har det nyligen anlagts en fotbollsplan. Verksamheten
upplever bekymmer med hdmtande och I[amnande foraldrar, som inte tar hénsyn till de
skyltar som berdttar att allménheten inte ska nyttja Skogomeanstaltens infart.

Vissa kor otillatet in pd
Skogomeanstaltens infart,
for att nd fotbollsplanen.

Fotbollsplan

<

Gangvag fran parkering till
fotbollsplan, cirka 350 m.

MY Denna grusvag ar -
[==| avstangd for biltrafik [N}

Figur 8 Fotbollsplanen séder om Skogomeanstalten bidrar till en del otillaten trafik pa anstaltens infart.

6 Géteborgs stad, ”Skogomeskolan F-6”. Websida om skolverksamhet, tillganglig pa Skogomeskolan F-6 -
Goteborgs Stad (goteborg.se). Information hdmtad 2023-02-17
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Gaturum och stadskaraktar
Lillhagsvagen har karaktar av huvudvagnat, med val tilltagen sektion och en gang- och
cykelbana avskild fran kérbanan med kantsten och en rad plattor, se Figur 9.

Figur 9 Lillnagsvagen. Foto taget i riktning soderut, fran en punkt cirka 100 m s6der om infarten till
Skogomeanstalten. Fotodatum 2023-02-17. 1 bilden till hoger visas ungefarliga matt, uppmatta i
Lantméteriets digitala karttjanst Min karta.

Trygghet

Gatorna kring planomradet har belysning. Det galler dven infarten till Skogomeanstalten.
Hallplats Skogome ligger intill planomradet och &r val belyst. Inga brister i trygghet har
identifierats. Det ar dock viktigt att den nya byggnaden for Rattsmedicinalverket utformas
pa ett sddant satt att fasaden mot busshallplatsen inte upplevs som en otrygg baksida.

Tillganglighet
Skogomeanstalten har i nuldget 2 parkeringsplatser for rorelsehindrade. Efter utdkningen
av verksamheten kommer det att finnas 3 parkeringsplatser for rorelsehindrade.

Den narliggande hallplatsen &r tillganglighetsanpassad och det finns méjlighet att ta sig
fran hallplatsen till verksamhetens infart utan att behdva passera nagra kanter,
nivaskillnader eller branta lutningar.

Trafiksakerhet
Over Bohusbanan finns tva obevakade 6vergangar for fotgangare. Dessa innebér en
olycksrisk, men forvantas inte paverkas av detaljplanen for Skogomeanstalten.

Olycksstatistik

De senaste tio aren har det inom utredningsomradet skett ett trettiotal trafikolyckor som
rapporterats in till Transportstyreslens databas STRADA, se karthild nedan. Tva av dessa
ledde till allvarliga personskador, en singelolycka med motorfordon och en olycka cykel-
cykel. Av de olyckor som lett till mattliga personskador, sex stycken, har de flesta varit
singelolyckor med fotgéngare, det vill sdga fallolyckor. Detta ar den olyckstyp som ar
vanligast, och star for en tredjedel av alla inrapporterade olyckor i omradet. Nast
vanligast &r singelolyckor med cykel och dérefter singelolyckor med motorfordon. Att
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singelolyckor med fotgangare och cyklister star for det storsta antalet olyckor, stimmer
dverens med statistiken for kommunen som helhet’.

Figur 10 Rapporterade trafikolyckor i omradet, de senaste tio aren. Bade polis- och sjukvardsrapporterade
olyckor. Uttag fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA.

Sikt

Sikten vid utfarten fran Skogomeanstalten har studerats vid platsbesok. Eftersom det ar
en utfart med relativt stor trafikmangd, bedoms sikten utifran de riktvarden Goteborgs
stad har for korsningar med véjningsplikt. Dessa finns i Goteborgs stads tekniska
handbok. Lillhagsvagen har hastighetsbegransning 50 km/h forbi utfarten. For att uppna
god standard behdver sikten vara minst 40 m i varje riktning langs Lillhagsvagen, for en

bilist som befinner sig pa den anslutande vagen. Gang- och cykelbanans passage &r
indragen.

7 Goteborgs stad, Trafikkontoret (2022) Trafik- och resandeutveckling 2021. Dnr 00078/22. Tillganglig pa
Rapport Goteborgs Stad (goteborg.se)
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Primar gata

;Ls
Sekundar gata
Lp= Langd primargata
Ls=Langd sekundargata
Tabell Siktsrackor
God standard Mindre god standard
Hastighet
primérgata* Langd Lp Langd Ls Langd Lp Langd Ls
(km/h) primérgata™ sekundargata® primérgata™ sekundargata®
(m) (m) (m}) (m)
Lagfart 10 3 7 3
30 km/h 17 5 10 3
40 km/h 25 5 17 3
50 km/h 40 5 30 3

*) Trafikkontoret avgér gatans klassning.

Figur 11 Riktvarden for sikt inom Goteborgs kommunala vagnéat. Fran Teknisk handbok 2022:3, avsnitt 3J
Sikt.

| Figur 12 nedan visas siktférhallanden vid Skogomeanstaltens utfart. Den vita
forradsbyggnad som syns langre bort i bilden till vénster, ligger 135 m fran utfarten. Den
skylt for 6vergangsstalle som syns langre bort i bilden till hoger, ligger cirka 120 m fran
utfarten.

Figur 12 Sikt vid Skogomeanstaltens utfart. Till vanster: sikt soderut. Till hoger: sikt norrut. Foton tagna fran
vantyta mellan gang- och cykelpassage och vajningslinje. Fotodatum 2023-02-17.
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Figur 13 Sikt fran véantyta mellan gang- och cykelpassage och vajningslinje, vid utfart fran
Skogomeanstalten. Karta fran Lantmateriets digitala karttjanst Min karta.

Skolvagar

Skogomeskolan ligger nara planomradet. Det ar viktigt att sakerstalla att detaljplanen inte
forsamrar barns mojligheter att ta sig trafiksakert till och fran skolan. Gatorna narmast
skolan, inklusive en del av Lillhagsvégen, har hastighetsbegransning 30 km/h under
dagtid. Pa Lillhagsvagen har trafiksakerhetshojande atgarder vidtagits, i form av gupp,
upphojt dvergangsstalle samt att markeringar for 30 km/h och texten SKOLA finns pé
korbanan. Det finns gang- och cykelbana langs Lillhagsvagens ostra sida.

Figur 14 Trafiksakerhetshojande &tgarder kring Skogomeskolan. Lillhagsvégen, riktning norrut.
Skogomeskolan finns nedanfor slanten, till vanster i bild. Fotodatum 2023-02-17.

For de barn som bor i omradet kring Sandrevelsvagen, finns sma lokalgator som kopplar
till skolan. For de som bor kring Lillhagsparken, finns mojligheten att ta sig 6ver

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och 14 (21)
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Lillhagsvagen via en sd kallad annan ordnad passage i plan, med mittrefug och sedan
vidare langs smagatorna vaster om Lillhagsvagen. Alternativt kan de félja gang- och
cykelbanan langs Lillhagsvéagen upp till Skogomevégen, och dér passera pa det upphojda
overgangsstallet. | Figur 15 nedan visas ett antal kopplingar som kan anvandas av barn
som tar sig till fots och med cykel till Skogomeskolan. Det upphéjda 6vergangsstallet vid
Lillhagsvégen kan dven anvandas av de som tar sig till skolan med kollektivtrafik. Utéver
detta, kan det givetvis finnas fler kopplingar som anvénds av skolbarn. Det upphdjda
overgangsstallet klassas som en trafiksaker passage, da bilisternas hastighet dampas. De
tva passagerna med mittrefug langre soderut pa Lillhagsvagen har en lagre
trafiksékerhetsstandard.

B 2 =i T
A )
g fy <%

Liten lokal ooy =
koppling /~6ang- och cykelbana
finns langs Lillhagsvagen 5

och Skogomevéagen

Har.finns enstig genom
sskogsomradet, mot Backatorp

lokalgator och'g3
kelvagar. \ 1~

Figur 15 Viktiga kopplingar for skolbarn. Ortofoto fran Goéteborgs stad.

Hastighet och hastighetsdampande atgarder
Intill planomradet finns tva hastighetsdampande atgarder, ett gupp och ett upphojt
évergangsstalle.
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29

Gallande hastighetsgranser syns i Figur 16 nedan. Det som &r markerat som “avvikande
ar strackor med reglering 30 km/h pa dagtid, alla dagar kl. 6-21, se aven Figur 14.

Teckenférklaring
Hastighetsgrans

m

— Gangfart— 80

30 — 40
40 100
50 — 110
60 — 120
70 == Awikande

Figur 16 Hastighetsgranser. Karta fran NVDB, Nationell vagdatabas.

Byggnadstekniska forutsattningar

Ingen ny allman plats foreslas inom detaljplanen. Darfor &r byggnadstekniska
forutsattningar inte relevant for utbyggnad av allmén plats. Nar det galler byggnationen
inom kvartersmark, hanteras de byggnadstekniska forutsattningarna inom andra
utredningar.
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Trafik- och utformningsfdrslag

| detta avsitt beskrivs vilken paverkan detaljplanen forvéantas ha pa trafiksystemet och
vilka eventuella atgéarder som foreslas.

Trafiksystem och trafikdata

Den tillkommande verksamheten pa Skogomeanstalten beraknas alstra omkring 820
fordon per dygn, dvervagande del latt trafik®. Den forvantas daven ge 6kning i cykeltrafik
och antal kollektivtrafikresor.

Utover den verksamhet som planeras inom detta projekt, tillkommer trafiken till och fran
Rattsmedicinalverket. Den beraknas alstra omkring 130 fordon per dygn. Aven denna
kommer att ge en 6kning i cykeltrafik och kollektivtrafik. Observera att den uppdelning
mellan personal och besokare som gors i tabellen nedan endast ar schablonartad, da
tillgangligt underlag ej sarskiljer besokstrafik fran personalens bilresor.

| tabellen nedan sammanfattas berdknad trafikalstring fran nuvarande och planerad
verksamhet, per vardagsdygn.

Nuvarande | Tillkommande Tillkommande | Totalt

anstalt anstalt | rattsmedicinalverk
Personal 310 756 60 | 1126
Besokare 10 30 52 92
Ovrig latt trafik 18 28 10 56
Tung trafik 10 2 8 20
Totalt 348 816 130 | 1294

Trafikmangden till och fran omradet forvantas oka fran 350 fordon per vardagsdygn till
1 300 fordon per vardagsdygn nar bade Rattsmedicinalverket och tillbyggnaden av
Skogomeanstalten ar fardigstallda och tagna i bruk.

Den tillkommande motortrafiken forvantas framst belasta Lillhagsvéagen (70 %), men till
viss del dven Skogomevdgen (15 %) och Lerbéacksvégen (15 %). | Figur 17 nedan visas
trafikfloden i nuldget och i ett framtida scenario, nar Rattsmedicinalverket och
Skogomeanstaltens utdkning ar tagna i bruk. For nuldge, anvands de trafikmatningar som
genomforts innan coronapandemin. Observera att trafikméngderna kan bli storre nér
omradet Lillhagsparken &r helt utvecklat och forskolan vid Nya Skogomevégen ar Klar.

8 Bedomning baserad pa information erhallen fran representanter for Kriminalvéarden vid méte i Goteborg
2023-01-27, telefonsamtal 2023-05-27 samt digitalt mote 2023-06-29
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Figur 17 Trafikmangder i nuldget respektive med planerad exploatering — Rattsmedicinalverket samt en
utdkning av Skogomeanstalten. Tillkommande trafikméngd beraknas bli 950 fordon per vardagsdygn.
Samtliga varden avrundas uppat, till hundratal. Som nulage galler trafikmatning innan coronapandemin.

En oversiktlig beddmning av korsningen Lillhagsvégen-Skogomevagen gors med hjalp
av diagram for val av korsningstyp, fran Trafikverkets radgivande publikation VGU.®
Inkommande trafik pa primérvéagen forvantas bli 3 250 (3 900/2 + 2 600/2). Inkommande
sekundarvégstrafik ar 900. Korsningen hamnar med god marginal inom “’korsningstyp
A/B kan godtas” vilket innebér att korsningen forvintas fungera bra dven pa sikt, om det
fortsatt &r en korsning med vajningsplikt utan svangkorfalt. Darmed foreslas inga
forandringar i korsningen.

3 vagsk

Landsbygd

rsningar
om /tim

Vilj stérre korsning (D-F)

Korsnipgstyp A/B kan godtas

Inkommande sekundérvagstrafik ADT (£/d)
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Inkommande priméarvigstrafik ADT (f/d)

Figur 18 Diagram for 6versiktlig beddmning av lamplig

korsningstyp. Fran RAD - VGU, sida 29. Korsningen

Lillhagsvégen-Skogomevagen &r markerad med rod cirkel.

Den trafikokning som sker pa Skogomevégen belastar jarnvagskorsningen lite langre
vasterut. Trafikméngderna beddms inte bli for stora for en plankorsning med
signalsystem och bommar, och inga atgarder foreslas med anledning av detaljplanen.
Koer kan uppsta som blockerar de utfarter som finns nara plankorsningen, men detta
anses vara acceptabelt. Utfarterna ar fran en parkeringsplats vid Hokélla naturreservat,

% Trafikverket (2022) RAD — VGU, Végars och gators utformning, s 9. TRV publikation 2022:003.
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fran ett materialupplag tillhérande Skanska samt en villautfart. Plankorsningar innebéar
dock alltid risker, och Trafikverket gor systematiska dversyner av de plankorsningar de
ansvarar for. Under 2023/2024 gor Trafikverket en 6versyn av Sdra Bohusbanan,

Goteborg-Uddevalla dar dven denna plankorsning ingar.

Exploateringen kommer aven att alstra gang-, cykel och kollektivtrafikresor. Enligt en
resvaneundersokning som gjorts 2017 gors knappt hélften av arbetsresorna i
goteborgsregionen med bil, en tredjedel med kollektivtrafik och resterande med cykel
eller till fots'!. Dessa fardmedelsandelar kan skilja sig at mellan olika verksamheter och
olika geografiska lagen. I detta fall, med hansyn till att det ar en dygnet-runt-verksamhet,
gors en grov uppskattning om att 10 % av arbetsresorna till Skogomeanstalten gors med
buss, 5 % med cykel och 5 % till fots. For bade personal och besokare till
Rattsmedicinalverket antas 30 % av resorna géras med buss, 10 % med cykel och 5 % till
fots. Med dessa antaganden blir tillkommande trafik med buss, cykel och gang enligt
tabellen nedan, per vardagsdygn.

Tillkommande
anstalt

Tillkommande
rattsmedicinalverk

Total trafikokning

Bussresor 100 60 160

Cykelresor 50 20 70

Gangresor 50 10 60
Parkering

For Skogomeanstalten planeras 360 bilparkeringsplatser och 60 cykelparkeringsplatser.

Trafiksakerhet
For att sakerstalla att det fortsatt &r god sikt vid anstaltens utfart, maste exploatéren
sakerstalla att det inte anlaggs nagot siktskymmande intill utfarten.

En annan sékerhetsfraga, dock ej kopplat till trafiksékerhet, ar den obehdriga trafiken pa
anstaltens in- och utfart. G6teborgs stad bor gora atgarder for att hindra besokare till
fotbollsplanen sdder om anstalten att anvénda anstaltens in- och utfart. Detta kan goras
genom att forbattra mojligheterna att ta sig till fotbollsplanen via kommunens mark, eller
att tydligare informera bestkarna hur de ska ta sig till och fran fotbollsplanen.

Forutsattningar for cykeltrafik

Det finns goda forutsattningar att ta sig till planomradet med cykel. Det behdvs inga
atgarder for att utveckla cykelvagnatet. Daremot bor exploatoren skapa goda
forutsattningarna for den som cyklar att parkera cykeln vid malpunkten. Cykelparkeringar
ska erbjuda goda lasmajligheter och géarna vaderskydd. Placeringen ar viktig, och
cykelparkeringar bor placeras sa att de ar lattatkomliga, 6verblickbara och pa ett sadant
sétt att konfliktpunkterna mellan cykeltrafik och biltrafik minimeras.

Forutsattningar for kollektivtrafik
Det finns goda forutsattningar att ta sig till planomradet med kollektivtrafik. Vasttrafik
bor folja utvecklingen, och om behov uppstar kan kapaciteten pa linje 42 utokas.

10 Trafikverket (2023) ”Sékerhet vid plankorsningar” webbsida senast uppdaterad 2023-02-09. Tillganglig pa
Sékerhet vid plankorsningar - www.trafikverket.se
11 Goteborgs stad, trafikkontoret (2018) Resvaneundersokning 2017. Vastsvenska paketets rapport 2018:1.
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Forhallanden under byggtiden

Den bygglogistik som kravs for tilloyggnaden av Skogomeanstalten finns specificerad i
en logistikbilaga?. Samtliga aktorer inom projektet ska félja logistikbilagan. I denna
finns direktiv om att leveranser ska vara foranmélda samt att leveranser sprids ut dver
dygnet for att inte stora pagaende verksamhet mer an nodvandigt och for att kunna nyttja
resurser for lastning, lossning och forflyttning inom arbetsplatsen effektivt. Invandigt
gods ska i forsta hand levereras kvéllstid, efter kl. 16.

Att styra en del av leveranserna till kvallstid gor att paverkan pa Skogomeskolan minskas,
da risken for trafikstorningar vid skoldagens start och slut minimeras.

Baserat pa projektets tidplan har en leveranskurva tagits fram?3. Av denna framgar att det
kommer att vara som mest leveranser under var och sommar 2025, med totalt 1 600
leveranser per manad, dar bade verksamhetens ordinarie leveranser och byggprojektets
leveranser ingar. Detta motsvarar 73 leveranser per vardag.

En tillfallig transportvég ska anldggas norr om anstalten, se Figur 19. Infart blir strax norr
om busshallplats Skogome, utfart blir via befintlig in- och utfart.

rtef under byggtid

o
under Q2 Oifa//\’_;)

Figur 19 Principskiss for transportvdg Skogomeanstalten. Framtagen av Tobias Petersen, Svensk
Bygglogistik AB, 2022-08-19

12 Jonsson, P-O, Serneke (2022) Logistikbilaga Skogomeanstalten. Version 04, datum 2022-09-05.
13 Cederholm, O, Svensk Bygglogistik AB (2022) Stresstest leveranser Skogomeanstalten. Datum 2022-09-
30
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Dispenser, tillstand och avtal
Transportvagen kommer att korsa fastighet Skogome 1:2 och en tillféallig infart kommer
att behovas fran Lerbacksvagen, se Figur 20 och 21. Avtal for detta bor upprattas.

\! —
g WP Fastighet Skogome 1:2 &
Tillfallig infart fran / — _ %
[ ! 12 s {1 TR S~ - ,_-‘Q"—/————
3 |

. Lerbacksvagen T

Tillfallig transportvj‘g

/

norr om ahstalten

Figur 20 Oversikt, tillfallig transportvég och tillfallig infart fran Lerbacksvagen som paverkar annan
fastighet. Schematiskt illustrerat. Karta fran Lantmateriets digitala karttjanst Min karta.

Figur 21 Den tillfalliga transportvagen kommer att ha infart fran Lerbacksvégen, vid det gronomrade som
syns till vénster i bild. Fotot &r taget i riktning soderut pa Lerbécksvagen, strax norr om busshéallplats
Skogome. Fotodatum 2023-02-17.
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